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Station Lokeren, naar een integrale aanpak ?

Aanleiding : persmededeling  Masterplan station Lokeren(oktober 2010)
Vaststelling  één: de 19.000.000 frank investering van 1997 / 1998 lijken achterhaald

(hieronder  uittreksels uit persmededeling van 23 mei 1997) 

Vraagstelling : komt er een integrale aanpak ?
zo ja, waarop moet een integrale aanpak steunen ? 



0.1. Waarop een integrale aanpak steunen  ?

Station Lokerenversterken als knooppunt op hoofdspoorlijnen (cfr RSV blz. 498 e.v.)
ÅPersonen : 1. St-NiklaasςLokerenςDendermondeςBrussel (IC) (lijn 59 en 60)

2. Antwerpen ςSt-NiklaasςLokerenςGent (IC) (lijn 59)
ÅGoederen : 3. IJzeren Rijn, Frankrijk ςGent ςAntwerpen ςNeerpeltςRhur

In het stedelijk ƴŜǘǿŜǊƪΣ ŘŜ ±ƭŀŀƳǎŜ wǳƛǘέΣ όbron RSV. p. 499 en 500)



0.2. Waarop een integrale aanpak steunen  ?

Station Lokerenversterken als regionaal knooppunt op gewenste regionale spoornet :
1.  Aalst ςDendermondeςLokerenςZeleςSt-NiklaasςBeveren ςAntwerpen (IR ςL)
2.  Gent ςLokerenςSt-NiklaasςBeveren - Antwerpen (IR-L)

In het stedelijk netwerk van Waas & Dender (E17-netwerk) (bron PRSP-O.Vl. p. 452)



0.3. Waarop een integrale aanpak steunen  ?

Vraag 1 : Welke treindienst ?
ÅTot 12 personentreinen per uur (heen + terug) ?
ÅTot 8 vrachttreinen per uur (heen + terug), doortocht  tot maximum 600 TEU per uur ?

Vraag 2 : Welke vervoersambitie ?
ÅMet tot 10.000 instappers per dag in Lokeren?

ÅMet een doortocht tot 672 TEU per uur ?



0.4. Waarop een integrale aanpak steunen  ?

Vraag 3 : Welk sporenplan in het station ?
ÅIn hoeverre zijn de huidige 6 sporen en 3 perrons geschikt voor de toekomst ?

Vraag 2 : Welke uitrusting van station en omgeving ?
ÅWelke voor- en natransportuitrusting bij 10.000 instappers per dag ? 

ÅUitrusting van en groei op de weg naar het station ?
- stappen
- trappen
- De Lijn 
- de auto
- de trein (in aansluiting)



Station Lokerenkansen in reconversie ?

Geplande reconversie aangrijpen voor meer toegevoegde waarden :

1.  Sterke rol hoofdspoorlijnen en regionale lijnenGent ςAntwerpen en Sint-NiklaasςBrussel
ÅKnelpunten aanpakken in lokale sporen en perronsituatie
ÅMet 4 sporen en 2 perrons lijkt meer mogelijk te zijn
ÅToegankelijkheid voor elkeen

2. Station Lokerenals vervoersknooppunt van stad en regio versterken
ÅUitrusting multimodaalvoor- en natransport en op groei voorzien
ÅHet station meer centraal met meer wegen van en naar het station
ÅBarrière van spoortalud en Durme verzachten

3.  Station Lokerenals strategisch ruimtelijk project
ÅSpoorberm kan 17 m smaller => 4000 m² terreinwinst mogelijk voor ander gebruik
ÅPleinvorming en stedenbouwkundige verdichting op toplocatie is mogelijk

4. Is er een masterplan voor station en omgeving, een integrale  aanpak  ?
ÅLokaal draagvlak
ÅStedenbouwkundige en bouwtechnische potenties



1. Rol hoofdspoorlijnen
1.1. Huidig sporenplan en perronsituatie

Station Lokerenis een grote bottle-neckop beide spoorlijnen



1.2. Knelpunten in sporen- en perronsituatie (1)

Station Lokeren, grote bottle-neckop beide hoofdspoorlijnen

Lijn 59, Gent ςAntwerpen : erg druk en vertragingsgevoelig
ÅSporensituatie laat vlot en betrouwbaar treinverkeer niet toe
ÅStoptrein naar Gent, hindert alle overige treinen
ÅGoederentreinen, kunnen niet uitwijken
ÅPerronsituatie, niet gericht op vaste vertrekrichting noch op vlotte overstap
ÅSporen 4 en 5, zo goed als overbodig 

Lijn 57, Sint-NiklaasςBrussel : traag en ongeschikt voor IC om het half uur
ÅTrein naar Brussel, traagste IC van het land, door sporen voor 40 km/h
ÅAftakking naar Dendermonde, niet afgestemd op drukke spoorlijn 59
ÅSpoor A laat geen flexibel en efficiënt treinverkeer toe



1.3. Knelpunten in sporen- en perronsituatie (2)

Station Lokerenis een grote bottle-neckop beide hoofdspoorlijnen



1.4. Een wervend streefbeeld van perrons, sporen en wisselverbindingen (1)

ÅLokale problemen van bottle-neckwegwerken 
ÅOntvlechting van treinbewegingen 



1.5. Snelheidsverhoging op sporen en wisselverbindingen

ÅSnelheidsverhoging voor aftakking , uitwijk of inhaalbeweging = voorwaarde voor 
meer slagkracht op drukker wordende hoofdspoorlijnen (L57 en L59 tegelijk)



1.6. Klantvriendelijk gebruik van de perrons

Laatste perron : 
ÅSpoor 4 : naar St-Niklaasen Antwerpen / Temseen verder
ÅSpoor 3 : idem

Eerste perron
ÅSpoor 2 : naar Gent
ÅSpoor 1 : naar Dendermondeen Brussel



1.7. Detail mogelijk sporensituatie kant Gent

ÅSpoor 1 : naar Dendermonde
ÅSpoor 2 : naar Gent (onafhankelijk van vertrek op spoor 1)
ÅSpoor 3 : van Dendermonde
ÅSpoor 4 : van Gent (onafhankelijk van aankomst op spoor 3)



1.8. Detail mogelijk sporensituatie kant Sint-Niklaas

ÅSpoor 1 : naar Dendermonde(als zijspoor op lijn van St-Niklaas,  vrij voor volgende trein)
ÅSpoor 2 : naar Gent (onafhankelijk van vertrek op spoor 1)
ÅSpoor 3 / 4 : naar Antwerpen (vertrek van één perron en aansluiting aan één perron)



1.9. Perronsituatie : toegankelijkheid voor iedereen met beperkingen

Lage perrons : amper 28 cm hoog Ophogen tot 76 cm boven het spoor

Toegankelijke treinen inzetten en perrons en station toegankelijk maken



2. Station Lokerenals versterkt regionaal knooppunt (1)
2.1. Ambities op spoorlijnen, primaire factor van het bouwprogramma

Lijn 59 Antwerpen ςGent

2 IC per uur
+
2 IR per uur
+
2 IR per uur van L57
+
4 Vrachttreinen per uur

Circa 350 treinen per dag
beide richtingen samen

Hiermee is de maximum
capaciteit van lijn 59 bereikt ?

Is dit een maximumscenario ?



Lijn 57 LokerenςDendermondeςBrussel / Aalst

2 IR per uur naar Brussel 

+ 2 IR per uur naar Aalst (niet afgebeeld)?

Verbinden stedelijke en economische
gebieden met de Vlaamse rand
en Brussel

Verbinden het stedelijk netwerk
van Waas en Dender onderling en met de 
Vlaamse Ruit



2.2. Uitrusting multimodaal voor- en natransport, op groei voorzien

ÅStallingen en fietspunt

ÅParking 

ÅPleinruimte met bus en K&R



2.3. Kansen voor routevorming voor- en natransport

Barrière van spoorweg en van Durmeverzachten



2.4. Detail routevorming aan Durme

ÅOeverpad tussen Veerstraat en Durmelaan(beslist beleid)
ÅPad aan noordzijde spoor, tussen Kouterwegel , Vijgenstraat en brug naar achterkant 
station
ÅPad aan zuidzijde spoor, tussen Eekstraat, Durmelaanen brug naar Stationsplein



2.5. Detail routevorming aan Uebergdreef/ Nijverheidstraat

ÅNieuwe parkpromenade  naar Groendreef, inkorting looproute richting N70
ÅLangzaamverkeerassen,  Uebergdreefen Nijverheidsstraat
ÅStedelijke noordzuidasGroendreef ςKoophandelsstraat



2.6. Wijkverzamelwegenontsluiten stationsgebied

ÅOostzijde  = > Groendreef ςKoophandelsstraatςGrote Kaai
met stationsontsluiting

ÅWestzijde => HeirbrugςDurmelaan
met stationsontsluiting



2.7. Samenhang, Lokerenals regionaal vervoerknooppunt 



3. Station Lokerenals strategisch ruimtelijk project (1)
3.1. Spoorberm kan circa 17 m smaller aan achterzijde

ÅDoor opheffing laatste perron en de sporen 4 en 5 : circa 4000 m² terreinwinst


