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StationLokeren naar een integrale aanpak-?

Aanleiding : persmededeling Masterplan statidiokeren(oktober 2010)
Vaststelling één: de 19.000.000 frank investering van 1997 / 1998 lijken achterhaald
(hieronder uittreksels uit persmededeling van 23 mei 1997)

Een nieuwe ingang en een pendelparking voor het

station Lokeren

B-medio\

Met de verlenging van de bestaande onderdoorgang onder de sporen werd het
mogelijk in het station Lokeren een nieuwe ingang te maken. Deze ingang opent
nieuwe perspectieven voor de ontsluiting van het station.

De nieuwe ingang brengt niet alleen de treinreizigers, die uit noordelijke richting
langs de Groendreef naar het station komen, letterlijk een stap dichter bij hun
trein, hij verschaft meteen de mogelijkheid ruime parkeermogelijkheden te
voorzien aan deze kant van het station.

Vraagstelling : komt er een integrale aanpak ?
Z0 ja, waarop moet een integrale aanpak steunen ?



0.1. Waarop een integrale aanpak steunen ?

StationLokerenversterken al&knooppunt op hoofdspoorlijnencfrRSV blz. 498 e.v.)
APersonen :1. StNiklaas; Lokerenc Dendermonde; BrussellC) (lijn 59 en 60)

2. Antwerpeng StNiklaasg Lokerenc Gent(IC)(lijn 59)
AGoederen 3. 1Jzeren Rijn, FrankrifkGentc Antwerpenc Neerpeltc Rhur
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0.2. Waarop een integrale aanpak steunen ?

StationLokerenversterken algsegionaal knooppuniop gewenste regionale spoornet :
1. Aalst¢ Dendermonde; Lokereng Zeleg StNiklaasg Beverenc Antwerpen (IR; L)
2. Gentc Lokereng StNiklaasc Beveren Antwerpen(IRL)

In het stedelijk netwerk van Waas & Dender (lagfwerk) (bronPRSFO.VI p. 452)
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0.3. Waarop een integrale aanpak steunen ?

Vraaq 1 : Welke treindienst ?

ATot 12 personentreinen per uur (heen + terug) ?
ATot 8 vrachttreinen per uur (heen + terug), doortocht tot maximum 600 TEU per uur ?

Vraaq 2 : Welke vervoersambitie ?

AMet tot 10.000 instappers per dag rokeren?
AMet een doortocht tot672 TEU per uur ?

Onderzoeksvragen ?

Hoofdtransportmiddel trein Instappers per dag
per uur en per richting
L59 21C G-A scenario 2010 5000 basisscenrio Welk scenario ?
2IR G-L-A scenario 2015 7000 doorgroeiscenario Welke vervoersgroei ?
4 Cargo G-A scenario 2020 10000 trendbreukscenario Welke voor- en natransportuitrusting ?

L57-59 2IR B-D-L-A

waarvoor staat :
A Antwerpen

B Brussel

D Dendermonde
G Gent

L Lokeren

IC intercity

IR interregio
CR cityrail (snelle stoptrein)
Cargo vrachttreinen (of andere)



0.4. Waarop een integrale aanpak steunen ?

Vraag 3 : Welk sporenplan in het station ?
A'ln hoeverre zijn de huidige 6 sporen en 3 perrons geschikt voor de toekomst ?

Vraag 2 : Welke uitrusting van station en emgeving ?
AWelke voor en natransportuitrusting bij 10.000 instappers per dag ?
AUitrusting van en groei op de weg naar het station
- stappen
- trappen
- De Lijn
- de auto
- de trein (in aansluiting)
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2010 2015 2020 groei ?
Stappen alle treinklanten zijn stapper in de overstap
Stappen R=750m 1500 2000 2500 1,7
Fietsen R =25 km 1000 2000 3000 3,0
De Lijn R=15km 500 600 800 16
Trein R= 25 km 500 300 1300 2,6
K&R, taxiidem 500 700 800 16
P&R idem 500 750 1000 2
Andere 500 550 600 1,2

5000 7500 10000



StationLokerenkansen in reconversie ?

Geplande reconversie aangrijpen voor meer toegevoegde waarden :

1. Sterkeol hoofdspoorliinen en regionale lijnesentg Antwerpen enSintNiklaasg Brussel
AKnelpunten aanpakken in lokale sporen en perronsituatie
AMet 4 sporen en 2 perrons lijkt meer mogelijk te zijn
AToegankelijkheid voaglkeen

2. StationLokerenals vervoersknooppunt van stad en reguersterken
AUitrustingmultimodaalvoor- en natransport en op groei voorzien
AHet station meer centraal met meer wegen van en naar het station
ABarriére van spoortalud eDurme verzachten

3. StationLokerenalsstrategisch ruimtelijk project
ASpoorberm karl7 m smaller => 4002 terreinwinst mogelijk voor ander gebruik
APleinvorming en stedenbouwkundige verdichting op toplocatie is mogelijk

4. Is er een masterplan voor station en omgevegnintegrale aanpak ?
Al okaaldraagvlak
Astedenbouwkundige en bouwtechnische potenties




1. Rol hoofdspoorlijnen
1.1. Huidig sporenplan en perronsituatie

StationLokerenis eengrote bottle-neckop beide Sporlijnen
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Station Lokeren, sporensituatie, perronlengten en snelheidsregimes

Station Groen-
Durme oDG dreef

km 37
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Nijverheids-
straat
36
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Antwerpen (lijn 59 spoor B)
]

b
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Gent (lijn 59, spoor A)

Perronlengten

Banaal
Dendermonde spoor Spoor A SpoorB  Courant gebruik
{lijn 57) Spoor nr.
5 230 Infrabel (geen bovenleiding)
4 230 geen courant gebruik
3 280 naar Antwerpen en naar Gent
2 331 naar Antwerpen
1 351 naar Gent en Dendermonde
A 188 van en naar Dendermonde

Dit sporenschema heeft enkel een indicatieve waarde, als hulpmiddel om de bestaande situatie te begrijpen (per oktober 2010)

Snelheidsregimes (km [ h)

€——— 120 > 140 (treinverkeer op hoofdspoor)
60 (overloopwissels)
40 (alle overige treinverkeer)
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1.2. Knelpunten in sporefen perronsituatie (1)
3 \
StationLokeren grote bottle-neckop beide hoofdSpeorliinen =
/
r
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Lijn 59, Gent; Antwerpen : erg druk en vertragingsgevoelie
ASporensituatie laat vlot en betrouwbaar treinverkeerniet toe
AStoptrein naarGent,hindert alle overige treinen ‘
AGoederentreinenkunnen niet wtwhl en a
APerronsituatie, nietgeri ertrekrichting noch’op vlotte Guerstap
ASporen4 en5, zogoed g‘i)}rbodlg — \ /
/
»

-
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/
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E> Lijn 57,Sint—Nil§aa el :traag en ongeschikt vookIC om het half tiur

ATrein naarBrusSel, traagstdC van het land, door sporen‘voor 40 km/
aarDende \de niet afgestemd op drukke speorlijn 59 —
at geen flexibel en efficiént treinverkeer toe
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1.3. Knelpunten in sporeten p%fronsit_uatie (2)

StationLokerenis een grotebottle-neckop beide
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Antwerpen

——

Dendermonde

eTrein Brussel - St-Niklaas komt aan en kruist alle hoofdsporen van lijn 59
e Trein St-Niklaas - Brussel kan niet vertrekken
@Trein Antwerpen - Gent kan niet ontvangen worden in Lokeren

) Trein Gent - Antwerpen kan niet ontvangen worden in Lokeren

Spoor A heeft te weinig nut op een regionaal netwerk
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1.4. Een wervend streefbeeld van perrons, sporen en wis oindingen

Al okale problemen valbottle-}aeckwegwerken
AOntvlechting van treinbewegingen
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Antwerpen

Dendermonde

Trein Brussel - St-Niklaas kruist slechts één hoofdspoor van lijn 59

Trein Antwerpen - Gent kan drie minuten eerder ontvangen worden in station Lokeren
Trein Gent - Antwerpen kan altijd ontvangen worden (of zelfs andere treinen inhalen)

@ Trein St-Niklaas - Brussel kan nog niet vertrekken, maar hindert geen treinen op lijn 59

Perrons hebben een vaste vertrekrichting, dus eenvoudiger voor de klant
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1.5. Snelheidsverhoging'op sporen.en wisselverBindingens
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A Snelheidsverhoging voor aftakking , uitwijk of inhaalbeweging :.v'ddrwaarde voor
meer slagkracht op drukker wordende hoofdspoorlijnen ‘(L57’,eﬂ' L59 tegelijk)
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Station Groen-

Nijverheids-

Durme 0DG dreef straat
37 36
hm 3 2 0 9 8 7 6 5 | a 3 2 1 0 9 | s
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_ | — ]
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Voorstel snelheidsregimes (km / h)

90 inhaalspoor L5%

60 aansluiting L57

>

& 120 > 140 (treinverkeer op hoofdspoor)



1.6. Klantvriendelijk gebruik van‘de.perrons

Laatste perron :
ASpoor 4 : naaBtNiklaasen Ar‘twerpen / Temseen verde

ASpoor-3.: idem

Eerste perron | v d

ASpoor 2 : naar Gent

ASpoor 1 : naaDenderm@ :

)

V4

\)

o~




1.7. Detail mogelijk sporensituatie kant Gent

A Spoor 1 : naabendermonde » o
ASpoor 2 : naar Gent (onafhankelijk van vertrek op 's‘p%)r V
A Spoor.3 : varDendermonde »
A Spoor 4 : van Gent (onafhankelijk van aankomst 0p'Spoof3d)s
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1.8. Detail mogelijk sporensituatie kargintNiklaas

A Spoor 1 : naabendermonde(als zijspoor op ijn ‘va@t—NikIaaé\vﬁr"' oor volgende trein)
A Spoor 2 : naar Gent (onafhankelijk van vertrek op s‘pgr 1)
A Spoor.3 / 4 : naar Antwerpen (vertrek van één perron
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1.9. Perronsituatie : toegankelijkneid voor iedereen met beperkingen

Lage perrons : amper 28 cm hoog Ophogen tots6 cm boven bet‘époor
W |12 J L A
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2. Station Lokerenals versterkt regionaal knooppunt (1)
2.1. Ambities op spoorlijnen, primaire factor van het bouwprogramma

Lijn 59 Antwerpenc Gent

2 1C per uur,
+

2 IR per uur
+

2 IR per uur van L57
+

4 Vrachttreinen per uupeeecccss

Circa 350 treinen per.dag
beide richtingen samen

Hiermee.is de maximum
capaeciteit van lijn 59 bereikt ?

Is dit eenmaximumscenario ?

Treindienstconcept

eerste half uur

[e]lcl v r]le]l]

L58

LET

Stations

Antwerpen-Centraal

Antwerpen-Berchem

Antwerpen-Zuid

=

Zwijndrecht
Y - Melsele

Beveren

Nieuwkerken-\Waas

Sint-Miklaas

Belsele
Sinaai

Lokeren

Beervelde

Oostakker (nieuw)

Gent-Dampoort

Gentbrugge

Gent-5t-Pieters




II Treindienstconcept Il Stations
rsin half uur
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Brussel-Noord




2.2. Uitrusting multimodaal voor- en natransport, op groei voorzien

A Stallingen en fietspunt )

A Parking ( ]




2.3. Kansen voor routevorming voeen natransport

Barriere van spoorweg en vaDurmeverzachten

Routevorming
hoofdrol bijrol

.~ . Sstappen zone 30 alle modi
fietsen soms medegebruik

H- auto (bus) medegebruik alle modi

>

Station Groen- Nijverheids-
Durme 0DG dreef straat
km 37 36
him 3 2 1 0 9 8 7 6 5 T 3 2 1 0 9 I 8
lllllll FERLLEL LY L H
i 1 J!\ntwlarpen (lijn 59 spoor B)
. .
") . i 1 T
Gent (lijn 59, spoor A) . i i .

™
Dendermonde
{lijn 57)

Dit schema heeft enkel een indicatieve waarde, als hulpmiddel om het voorstel te begriipen {per oktober 2010)
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2.4. Detall routevorming aarburme

AOeverpad tussen Veerstraat dburmelaan(beslist beleid)

APad aan noordzijde spoor, tussen Kouterwegel , Vijgenstraat en brug naar achterkant
station

APad aan zuidzijde spoor, tussé&ekstraat Durmelaanen brug naar Stationsplein

60 yds
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2.5. Detall routevorming aarUebergdreef/ Nijverheidstraat

ANieuwe parkpromenade naar Groendreef, inkorting looproute riehting N J
AlLangzaamverkeerasserJebergdreefen Nijverheidsstraat
AStedelijkenoordzuidasGroendreefc Koophandelsstraat







2.7.Samenhangl.okerenals regionaal vervoerknooppunt




3. Station Lokeren? trategisch ruimtelijk projes o’

3.1 Spoorberm kan circd7 m smaller aan achterzijde /
-
\\%iheﬁing laatste perran en de sporen 47 . circa 4@@0egsreinwin
N

O,
O RO

Os




